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Abstract 

The invention concerns a method and display device for navigating a vehicle on a route to a predetermined 
target position by a navigation system in which the navigation system optically displays travel tips 
concerning the route for the vehicle driver during the journey. The navigation system knows the current 
geographical position of the vehicle on a road and the geographical position of the road intersection or 
junction at which the next change of direction is to occyr. According to the invention, as from a 
predetermined first distance from the road intersection or junction, at least one travel tip concerning the 
forthcoming change of direction is given in the form of an initial message and, as from a predetermined, 
smaller, second distance from the road intersection or junction, the driver is optically informed schematically 
and in perspective of the junction situation of the roads converging at the road intersection or junction. 
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(§) Verfahren und Anzeigevorrichtung zur Zieifuhrung eines Fahrzeugs 

® Die Erfindung batrifft ein Verfahren und eine Anzeigevor- 
richtung zur Zierfuhrung eines Fahrzeugs auf einer Fahrtrou- 
te zu einer vorgegebenen Zielposition durch ein Zielfuh- 
rungssystern, bei dem Fahrhinweise der Fahrtroute dem 
Fahrer des Fahrzeugs w&hrend der Fahrt durch das Zielfuh- 
rungssystem in optischer Form angezeigt warden,, wobei 
dem Zielfuhrungssystem die aktueiie geografische Position 
des Fahrzeugs auf einer StraBe und die geografische 
Position der StraBenkreuzung oder Einmundung, an der eine 
nachste Richtungsanderung erfoigen soil, bekannt tst 
ErfindungsgemSB wird vorgeschfagen, daS ab einem vorge- 
gebenen ereten Abstand zu der StraBenkreuzung oder 
£inmundung roindestens ein Fahrhlhwei s Ober die bev orste 
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hende Richtungsanderung im Sinne einer Vorankundigung 
erfolgt und daB ab einem vorgegebenen kleineren zweiten 
Abstand zu der StraBenkreuzung oder Einmundung dem 
Fahrer die Einmundungssituation der an der StraBenkreu- 
zung oder Einmundung zusammentreffenden StraBen sche- 
metisch in perspektivischer Darstellung optisch angezeigt 
wird. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommon 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Anzei- 
gevorrichtung zur Zielfiihrung eines Fahrzeugs entlang 
einer Fahrtroute zu einer vorgegebenen Zielposition 
durch em Zielfuhrungssystem, bei dem Fahrhinweise 
der Fahrtroute dem Fahrer des Fahrzeugs wahrend der 
Fahrt durch das Zielfuhrungssystem in optischer Form 
angezeigt werden, wobei dem Zielfuhrungssystem die 
aktuelle geografische Position des Fahrzeugs auf einer 
StraBe und die geografische Position der StraBenkreu- 
zung oder Einmundung (im folgenden audi als Sonder- 
J form einer Kreuzung betrachtet), an der eine nachste 
Richtungsanderung erfolgen soil, bekannt ist. 
- Fahrzeugleit- und Zielf uhrungssysteme mit op tischen 
- und/oder.akustischeri Ausgabeeinrichtungen furent- 
sprechende Fahrhinweise zur Zielfuhrung eines Fahrers 
entlang einer ermittelten Fahrtroute zu einem vorgege- 
benen Ziel sind bekannt; sie dienen dazu, beispielsweise 
dem ortsunkundigen Fahrzeugfiihrer anhand von im 
Fahrzeug. oder extern abgelegten digitalisierten Stra- 
Benkarten z.B..die aktuelle geografische Position, die 
Fahrtroute sowie aile bevorstehenden Richtungsande- 
rungen anzuzeigen. Die Anzeige der bevorstehenden 
'. nachsten Richtungsanderung kann beispielsweise auch 
uber den Lautsprecher des Autoradios erfolgen, indem 
dem Fahrer durch einen Bordcomputer. gesteuert mit- 
geteilt wird, daB.er an der nachsten StraBenkreuzung 
oder Einmiindung links abbiegen muB,. urn zu seinem 
Ziel zu gelangen. ':v 

Aus der DE40 39 887A1 ist ein gattungsgemaBes 
Verfahren bekannt, bei dem die Fahrtroute farblich her- 
vorgehoben auf einem Display unter Angabe von,Ein- 
bahhstraBen/HauptstraBen usw. ausgegeben wird. Da- 
zu werden von einem externen Rechner (Off-Board-Na- 
vigationssystem) ermittelte sogenannte Leitvektorket- 
ten (die.in Zielrichtung fuhrenden Folgen der StraBen- 
abschnitte) auf dem Display zur Anzeige gebracht; auf 
Wunsch kann auch eine komplette StraBenkarte ange- 
zeigt werden. Diese Leitvektorketten ermoglichen die 
sukzessive Fuhrung des Fahrzeugs bis ins Ziel, d. h. bis 
die vorgegebene Zielposition erreicht ist Dabei wird 
das StfaBennetz im Nahbereich des Fahrzeugs auf dem 
Display exakt abgebildet, so daJB der Fahrer sich prien- 
"tieren kann. Die Fahrtroute selbst ist durch einfache 
Pfeil- oder Wegsymbole gekennzeichnet 

Nachteilig bei den bekannten akustischen Ausgabe- 
einrichtungen fur die entsprechenden Fahrhinweise .zur 
Zielfuhrung eines Fahrers ist, .daB akustische Ausgabe- 
einrichtungen kompliziertere Eimriuridungssituationen 
mir begrenzt beschreiben konnen, so daB der Fahrer 
gezwungen ist, eine StraBenkarte mit?ufuhren und zu 
benutzea Diebekannte optische Ausgabeeinrichtung 
dagegen zeigt entweder nur die R ichtung in Form einfa- 
— c her Pfeile an,_was die konkreten Einmundungssiiuaiion 
nen.,an den StraBenkreuzungen nur sehr unzureichend 
widerspiegelt und die Orientierung an kpmpliziertereii 
StraBenkreuzungen- erschwert Oder-es; werden ganze 
Karte'nausschnftte angezeigt, die 4en Fafcrer wie bei ei- 
ner norrnalen StraBenkarte veranlasseni . die. Fahrt, zur 
Orientierung anhand der .StraBenkarte zurunterbrechen, 
da das Lesen der StraBenkarte. wihrerid -der* Fahrt viel 
zu riskant. ist-Rechtzeitige .Hinweise,rmsbespBdere-oS 
man sich sehon:auf denlinken oder rechteh Spur ein ord-- 
nen sollte, sind nicht vorgeseheiv obwohl diese:fur;eirie- 
Zielfuhrung.zv.B.- in.einer uhbekannten" Stadt ^sehr- wicH- 
tig sind Desweiteren benotigen diese Ausgabeeinrich- 
tungen einer elativ groBe Obertr'agungskapazitat fur-die 



Obertragung der Steuersignale, insbesondere wenn das 
Zielfuhrungssystem hveinem Off-Board-Navigationssy- 
. stems betrieben wird^aufgrund der relativ groBen zu 
ubertragenden Datenmenge, die fur die Darstellung ei- 
5 ner StraBenkarte rnit-vielen Einzelheiten erforderlich 
ist. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Ver- 
fahren und eine Anzeigevorrichtung zur Durchfuhrung 
des Verfahrens zur Zielfuhrung eines Fahrzeugs anzu- 
iO geben, bei dem sowohl prazise Anweisungen, insbeson- 
dere. auch das Einordnen auf einer der Fahrspuren be- 
treffend, an den Fahrer gegeben werden, als auch der 
Fahrer moglichst wenig von seiner Aufgabe als Fahr- 
zeugfiihrer abgelenkt wird, ohne daB eine groBe Ober- 
15 tragungskapazitat fur die Obertragung der dafiir erfor- 
derlichen Informationen an das Fahrzeug erforderlich 
ist Dabei soli trotzdem auf wichtige Informationen 
nicht verzichtet werden, beispielsweise auf die genaue, 
leicht erfaBbare bildiiche Darstellung der Einmundungs- 
20 situationen insbesondere derjenigen StraBenkreuzun- 
gen, an denen eine Richtungsanderung erfolgen soil. 

Die'Losung dieser Aufgabe hinsichtlich des Verfah- 
rens ist erfindungsgemaB gekennzeichnet durch die im 
- Patentanspruch 1 angegebenen Merkmale. Durch die 
25 kennzeichnenden Merkmale der Unteranspruche 2 bis 6 
ist dieses Verfahren in vorteilhafter Weise weiter ausge- 
.staltbar.- Eine 'Anzeigevorrichtung zur Durchfuhrung 
des erfindungsgemaBen Verfahrens weist die Merkmale 
des.Patentanspruchs 7 auf und ist durch die Merkmale 
30 der Unteranspruche 8 bis 11 in vorteilhafterweise aus- 
gestaltbar. 

. Die Erfindung sieht vor, daB ab einem vorgegebenen 
ersten Abstand zu der StraBenkreuzung im Sinne einer 
Vorankiindigung mindestens ein Fahrhinweis' uber die 
35 bevorstehende Richtungsanderung erfolgt und daB ab 
einem vorgegebenen zweiten kleineren Abstand zu der 
StraBenkreuzung dem Fahrer die Einmundungssitua- 
tion der an der StraBenkreuzung zusammentreffenden 
StraBen angezeigt wird. Um dem Fahrer des Fahrzeugs 
40 schnell und prazise die Kreuzungssituation zu vermit- 
teln, wird vorgeschlagen, daB die Fahrhinweise uber ei- 
ne Richtungsanderung der Fahrtroute optisch angezeigt 
-werden, und zwar derart daB die Einmundungssituation 
der an der SjtraBenkreuzung zusammentreffenden Stra- 
45 Ben durch die Anzeigevorrichtung ab dem zweiten Ab- 
stand schematisch in perspektivischer Darstellung dar- 
gestellt wird, zweckmaBigerweise aus der Sicht des Fah- 
rers. " 
. Hierdurch wird der Fahrer des Fahrzeugs rechtzeitig 
50 auf bevorstehende Richtungsanderungen aufmerksam 
gemacht; dabei. wird der Fahrer fast nicht vom Ver- 
' kehrsgeschehetf.abgelenkt Die konkrete Einmundungs- 
situation der jeweiligen StraBenkreuzung, an der eine 
Richtungsanderung erfolgen soil, wird erst bei' Err ei- 
55 Chen. des Kreuzungsb erfeichscuri d nur f uf~~diese Kreu- 
, . zung in einer. intuitiv leicht erfaBbaren perspektivischeh 
Darstellung' angezeigt, so daB die Kreuzung und die 
Richtungsanderung der Fahrtroute irri Kreuziingsbe- 
reich durch: einen'icurzen Blick des Fahr ers auf die 1 An- 
60 zeigeflache" leicht aufgenommeh - werden -konnen/ Nur 
t.-. m bei zwea uffmittelbaf ( ^iiiihe'' ; hiht^einan^erKegehden 
Richtungsanderun^e : h wird : die : nachste Richtungsande- 
purig mitangezeigt - >■ :j - '* ' : ^> r * 
: 'Dabei. ist niit ^Vorteil vorgesehen, daB der erste und 
as zweite Abstaria : in Abnahgi^keLt von bestimmten Fahr- 
• bedingungen,- insbesondere in Afahangigkeit von der 
Fahrzeuggeschwihdigkeit,' vorgegeben; werden. Je ho- 
her die Geschwindigkeit'um so friiher werden die Hin- 
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weise ausgegeben, so daB auch bei hohen Fahrge- 
schwindigkeiten eine rechtzeitige Ausgabe der Fahrhin- 
weise an den Fahrer erfolgt Die Ausgabe der Fahrhin- 
weise kann aber auch in Abhangigkeit von der StraBen- 
art und den Witterungsbedingungen erfolgen, ein- 
schlieBlich der Ortungsungenauigkeit. Bei groBerer Or- 
tungsungenauigkeit muB die Fahrhinweisausgabe ent- 
sprechend eher erfolgen, um dem Fahrer die Fahrtrich- 
tungsariderung in jedem Fall rechtzeitig anzuzeigen, 

Um auch bei dicht unmittelbar aufeinander folgenden 
Richtungsanderungen der Fahrtroute eine_prazise An- 
weisung an den Fahrer zu gewahrleisten, wir^d weiterhin 
vbrgeschlagen, daB ab dem vorgegeberieh/zweiten .Ab- 
stand zu der StraBenkreuzung dem Fahrer zusatzlich 
die nachste Richtungsanderung der Fahrtroute rnitan- 
gezeigt wird, und zwar, wehn unmittelbar anschiieBend 
an eine Richtungsanderung eihe weitere Richtungsan- 
derung an einer nachsten StraBenkreuzung erfolgt und 
diese StraBenkreuzung sich innerhalb eines vorgegebe- 
nen dritten Abstands von der ersten StraBenkreuzung 
befindet Dieser dritte Abstand ist.in jedem Fall kleiner 
alsdererste. , 

Fur das einfache Erfassen der- Situation im Kreu- 
c zungsbereich. wird vorgeschlagen, daB die Fahrtroute 
. vorteilhafterweise durch die, Ajizeigevorrichtung dun- 
kel und die ubrigen StraBen der StraBenkreuzung: hell 
dargestellt werden. / - 

Weiterhin ist es-vorgesehen, den Fahrer auchxladurch 
zu entlasten,.daB,vor dem zweiten Abstand zu der Stra- 
Benkreuzung, an der eine Anderung der Richtung erfol- 
gen soli, dem Fahrer des Fahrzeugs bereits Fahrhinwei- 
se angezeigt werden, die mit der bevorstehenden Rich- 
tungsanderung zusammenhangen, ohne daB die Rich- 
tungsanderung selbstiangezeigt wird So ist es vorgese- 
hen, daB vor dem zweiten Abstand zu der StraBenkreu- 
zung. dem Fahrer des Fahrzeugs. Fahrhinweise zum 
rechtzeitigen Einordnen angezeigt werdert • 
■ ^Efoe Anzeigevorrichtung zur Durchfiihrurig des Ver- 
fahrens, insbesondere zur Arizeige voh Fahrhiriweisen 
zur Zielfuhrung eines Fahrzeugs entlang einer Fahrt- 
route^ zu einer vorgegebenen Zielposition, ist rnit eirier 
/elektronischen Ansteuereinrichtung urid eirier mit der 
Ansteuereinrichtung verbundeiien Anzeigeflache aus- 
gestattet Dabei sind in der Anzeigeflache einzelne Fla- 
chenelemente angeordnetund die Ansteuereinrichtung 
ist so ausgebildet, daB die Flachenelemehte eiiizelri an- 
gesteuert werden konnen, wobei die Ansteuereinrich- 
tung zur Anzeige von Fahrhinweisen jeweils die ge- 
samte Flache der angesteuerten Flachenelemente in 
vorbestimmter Helligkeit urid/oder Farbe sichtbar wer 1 
den lafit Vorteilhafterweise sind die Flacheheiemente 
als perspektivisch verzerrte Rechtecke i und Dreiecke 
ausgebildet so daB sich mit wenigen sehr einfachen Ele- 

igssituationeft. 



perspektivisch darstellen lassen. Vielfaitige/VairiatiQnen 
der Dars-tellung von.Richtungsrunweisen roat'wenigen 
Flacheneiementen lassen sich enneler^iwenri.die .Fahr-i 
hinweise .durch ; gleiohzeitige:- Ansteuerarag^rnehrerbr 
entsprechender Flachenelemente alszusammeruiahgen^ 
de^Pfeilsymbole . und/oder , schemati5ierte,KKr.euzungsti 
bzw..Emmpndungss^uatioBen anze|gbar-sitid^ : i.:jjrih: i: ; 

^ Eine Ausgestaltung der Errmdung ' f^tj&rjjik ^tch. 
die Flachenelemente auf : der i; AnzejgfiflaGlje gefgen$eitig 
uberschneiden, . wodurch . ebe dif ferenzierter e; Dai}stel- S 
lung von Kreuzungs^^^^ (si 1, r . - m j 

_;J$ine tecfirij$ch einfache Anzeigpyorrichtung • ergibt: 
sjch^enn^ 

steiieroare LCb-Elerhente ausgebildet sind. 



ZweckmaBigerweise ist es bei einer Ausgestaltung 
der Erfindung vorgesehen, daB die Flachenelemente 
mittels einer Grafikeinheit auf dem Display erzeugbar 
sind 

5 Mit der Erfindung wird vprgeschlagen, daB auf der 
Anzeigeflache zusatzlich Informationsicons anzeigbar 
sind und dafl fiber die Informationsicons Zusatzinforma- 
tionen durch den Fahrer abrufbar sind, z. B. uber Park- 
platze, offentliche Verkehrsmittel usw. 
io Anhand der Zeichnung wird die Erfindung nachfoi- 
gend beispielhaft beschrieben. Die Figuren zeigen: 

Fig. 1 eine Anzeigeflache einer Anzeigevorrichtung 
mit Flacheneiementen zur Anzeige von : Fahrhinweisen, 
Fig.? .die .Anzeigeflache der . Anzeigevorrichtung 
is .nach Fig.. imit.einigen ausgewahlten Flacheneiementen 
.. zur Dars tellung eines: Einordnungshinweises, 

?ig-3.eineDarsteDungdesEinordnunghinweises, 
. Fig.4 eine Darstellung des Hinweises auf eine bevor- 
stehende Richtungsanderung als Vorankundigung, 
20 Fig...5 eine Darstellung der Kreuzungssituation in 
perspektivischer Darstellung mit einem'Fahrtrichtungs- 
hmweisund . : c- : 

Fig. 6 eine Darstellung . der --Kreuzungssituation in 
perspektivischer Darstellung: unter Anzeige "einer un- 
25 mittelbar sich anschlieBenden zweiten Richtuhgsande- 
rung an einer nachsten K^euzurig. ■ J 

In Fig; 1 ist erne speziell ausgestaltete Anzeigeflache 
dargestellt, in der "einzelne Flachetielemente angeordnet 
sind Wie Fig. 1 erkennen laBt, sind die Flachenelemente 
30 in Form von perspektivisch verzerrten Rechtecken und 
preiecken ausjgebildet, wobei sich die Flachenelemente 
in diesem Ausfuhfungsbeispiel teilweise~ gegenseitig 
uberschneicieri. Die Flachenelemehte sind im Ausfuh- 
rungsbeispiel LCD-Hemehte, die durch eine Ansteuer- 
35 einrichturig jeweils sepafit ansteuerbar suidl Es ist aber 
auch denkbaf,diB die Anzeigeflache mit der Ansteuer- 
einrichtung uber eine Grafikeinheit verbunden ist, wo- 
bei- die Flachenelemente mittels. der Grafikeinheit auf 
der Anzeigeflache (Display) in bekarinter Art und Weise 
40 erzeugbar' sind '"7 1 h '[ .'"V. r ' f 

Die Ansteuereinrichtung ermoghcht es, mehrere Fla- 
chenelemehte insbesondere in Form mindestens eines 
zusarniTiehharjgenderi Pfeilsymbdls gleichzeitig anzu- 
steuerri, so daB die Flachenelemente in vorbestimmter 
45 Helligkeit sichtbar. werden; bei_einerh . Farbdispiay 
leuchten die Flachenelemerite in einer vorgebbaren 
Farbe: '" '^ : ' / ■ " 1 . 

Fig. 2 zeigt sieberi;sich : Fla- 
cheheremente 1 11 — 17 aus Flg. l. Die Flachenelemente 
50 sind auf • der Anzeigeflache riicht sichtbar, wenn keine 
Anst'eue'riing r ;durch die Ansteuereinheit erfolgt Soil 
dem FaKrzeugfurirer;:arigezeigt !V w daB er sich 
rechfs einordneri soli, so werden b'eispielsweise auf dem 
helle h B ild sc huyimnt e rgruhd di e Flac h e n ele mente 11 , 



55 12/ 14'grau; d: h.« auf mittiere Helbgkeit, und die Rachen- 
elementeil3^ 15, 16, 17 schw^rz, ; d h. auf die Helligkeit 
Null, ges£^ der Anzeige- 

flache erscheinende" Hiriweis, ' sich : r ech ts eihzuordnen, 
.V istin^lg. 3 dargestellt^ s^r-^-i vr' .. ■ f.". . ;• 
60 . ~ Durch Ansteuerung' der' 'entsprechehdenrFlachenele- 
rhente rin" Figi 1 : : ist die : in Fig."4 'gezeigte schematische 
Darstelhmg -erzeugbar. '-"Dies^-^ei^tcdem Fahrer des 
Fahrzeugs 'kn Smhe. einer jVorarikuridigung an, daB eine 
■ :F} I^chtungs4nderung.:nach; rechts - erfolgen wird. Wie 
65 Fig. 4- erkennen;4aBt-ist-die:Fahrbahnseite, auf der.sich 
das : , Fahrzeug .bewegt; schwarz dargestellt Im bbereri 
Bereichjder schematischen -Darstellung,. zeigt ein nach. 
rechts gerichteter Pfeil die bevorstehende Fahrtrich- 
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tungsanderung aa Zur perspektivischen Darstellung 
der an der StraBenkreuzung zusammentreffenden Stra- 
Beh werden die entsprechenden Flachenelemente aus 
Fig. 1 so angesteuert, daB beispielsweise die in Fig. 5 
gezeigte Darstellung des StraBenkreuzungsbereichs auf 
dem Bildschirm erscheint Fig. 5 zeigt den Kreuzungs- 
bereich, bedingt durch die perspektivisch verzerrten 
Rechtecke und Dreiecke, in perspektivischer Darstel- 
lung aus der Sicht des Fahrers auf die Fahrbahn. 1st 
anhand der Fahrtroute unmittelbar nach der Richtungs- 
anderung ' eine weitere Richtungsanderung nach links 
vorgesehen, so ist durch Ansteuerung der entsprechen- 
den Flachenelemente in Fig. 1 die.schematische Darstel- 
lung in Fig. 6 auf der Anzeigeflache anzeigbar. Sie kom- 
bihiert also den Hinweis auf ein Abbiegen nach rechts 
an der beinahe erreichten Kreuzung mit der Vorankiin- 
digungauf ein unmittelbar danach anstehendes Abbie- 
gen nach links. 

Aus den relativ wenigen in Fig. 1 dargestellten Fla- 
cheneiementen sind auch relativ komplizierte Kreu- 
zungs- und Einmundungssituationen in irituitiv leicht er- 
faBbarer Art und Weise darstellbar, indem ein'Teil der 
Flachenelemente auf mittlere Helligkeit und ein anderer 
Teil auf dunkel geschaltet wird. Durch eine farbige An- 
zeigeflache laBt sich die intuitive Wirkurig der schemati- 
schen Darstellung hinsichtlich Obersichtlichkeit und Er- 
faBbarkeit noch erhdhen. 

Die Anzeigeflache ermdglicht es daruber hinaus, zu- 
satzlich Informationsicons anzuzeigen. ZweckmaBiger- 
weise sind fiber die Informationsicons Zusatzinforma- 
tionen vom Navigationssystem abrufbar, beispielsweise 
durch Betatigung einer Abruftaste oder durch Finger- 
druck auf das entsprechende Icon. 

Beim Zielfuhren eines Fahrzeugs wird die Zielposi- 
tion vom Fahrer beispielsweise mittels einer Tastatur 
eingegeben und zusammen mit der von ein em Ortungs- 
sensor ermittelten aktuellen Ortsposition an das Navi- 
gationssystem ubertragen. Anhand der digitalen Stra- 
Benkarte ermittelt das Navigationssystem eine die bei- 
den iibertragenen Ortspositionen verbindende Fahrt- 
route, beispielsweise die mit der schnellsten oder kurze- 
sten Fahrtstrecke, die in Form einer Wegpunktliste an 
das Fahrzeug ubertragen wird. AnschlieBend wird im 
Fahrzeug anhand der Wegpunktliste ausgehend von der 
aktuellen Ortsposition die Entfernung zur nachsten 
Kreuzung oder Einmundung bestimmt, an der die nach- 
ste Richtungsanderung erfolgen soli. 1st die Entfernung 
zu der StraBenkreuzung oder Einmundung groBer als 
ein vorgegebener zweiter Abstand, z. B. 100 m, so wird 
gepruft, ob sich das Fahrzeug innerhalb eines vorgege- 
benen Einordnungstoleranzbereiches, z. B. ebenfalls 
100 m, zum vorgegebenen zweiten Abstand befindet 
Wenn dies nicht der Fall ist, wird beispielsweise kein 
Fahrhinweis in Form eines entsprechenden Signals an 
di e A n z^ig^vamehtung-aber mitt c lt Err c icht das Fahr 



zeug den Einordnungstoleranzbereich, was anhand der 
in zeitlichen Abstanden erfaBten aktuellen Ortspositio- 
nen erkannt wird, so wird der Fahrhinweis "rechts ein- 
ordnen" an die Anzeigevorrichtung ubertragen. Der 
ubertragene Fahrhinweis enthalt die Informationen, 
welche Flachenelemente auf mittlere Helligkeit und 
welche Flachenelemente dunkel geschaltet werden soi- 
len. Die Anzeigevorrichtung steuert die entsprechenden 
Flachenelemente 11 — 17 entsprechend an, so daB das in 
Fig. 3 dargestellte Bild auf der Anzeigeflache erscheint 
Bei Erreichen des vorgegebenen zweiten Abstands, z. B. 
100 m von der StraBenkreuzung oder Einmundung ent- 
rernt, wird der Fahrhinweis "es steht eine Richtungsan- 



derung bevor" und "die Richtungsanderung erfolgt nach 
rechts" in Form eines entsprechenden Signals an die 
Anzeigevorrichtung ubertragen, die das in Fig. 4 darge- 
stellte Bild zur Anzeige bringt Erreicht das Fahrzeug 

5 einen vorgegebenen- ersten Abstand, z. B. 30 m, zu der 
StraBenkreuzung oder Einmundung, an der die Rich- 
tungsanderung erfolgen soil, so wird anhand der Weg- 
punktliste uberpriift, ob unmittelbar anschlieBend eine 
weitere Richtungsanderung an einer nachsten StraBen- 

io kreuzung oder Einmundung erfolgen soli und ob diese 
StraBenkreuzung oder Einmundung sich innerhalb eines 
vorgegebenen dritten Abstands, z. B. 50 m, von der er- 
sten StraBenkreuzung oder Einmundung befindet Ist 
. dies nicht der Fall, wird nur die EinmOndungs situation 

15 einschlieBlich der zu andernden Richtung in einen ent- 
sprechenden Fahrhinweis, d. h. in eines entsprechendes 
Signal zur Helligkeits- und/oder Farbansteuerung der 
entsprechenden Flachenelemente, iibersetzt und an die 
Anzeigevorrichtung ubermittelt Der entsprechende ak- 

20 tuelle Fahrhinweis erscheint nach Ansteuerung durch 
die Anzeigevorrichtung beispielsweise wie in Fig. 5 dar- 
gestellt auf der Anzeigeflache. Befindet sich aber die 
nachste.StraBenkreuzungoder Einmundung, an der eine 
anschlieBende erneute Richtungsanderung erfolgen soil, 

25 innerhalb des vorgegebenen dritten Abstands von der 
ersten. StraBenkreuzung oder Einmundung, und erfolgt 
die zweite Richtungsanderung nach links, so wird ein 
Fahrhinweis in Form eines entsprechenden Signals er- 
zeugt, bei dem auch die zweite Kreuzung gleichzeitig 

30 mit der ersten Kreuzung in perspektivischer Darstel- 
lung auf der Anzeigeflache erscheint in diesem Falle 
erscheint z. B. das in Fig. 6 dargestellte Bild auf der An- 
zeigeflache. 

* Urn die Fahrzeuggeschwindigkeit generell zu beriick- 
35 sichtigen, ist es vorgesehen, den ersten und zweiten Ab- 
stand fahrzeuggeschwindigkeitsabhangig vorzugeben. 
Dies kann beispielsweise in Form einer in einem Spei- 
cher abgelegten Tabelle mit den entsprechenden Ab- 
standswerten erfolgen. 
40 Ober die oben erlauterten Darstellungen der Anzei- 
geflache hinausgehehid konnen beispielsweise auch seit- 
* lich rechts oder links Informationsicons ein gebiendet 
werden. Diese konnen einen Parkplatz, eine U;Bahnhal- 
testelle, eine Tankstelle usw. rechtzeitig anzeigen. An- 
45 hand der erscheinenden ' Icons kann der Fahrer dann 
auch weitere Informationen vom Navigationssystem 
abrufen. Die Anzeige der Informationsicons' kann auch 
situatiohsabhangig erfolgen: so ist der Hinweis auf eine 
Tankstelle meist nur dann fur den Fahrer wichtig, wenn 
50 der Tankinhalt zur Neige geht; Ein Hinweis auf eine 
U-Bahnhaltestelle nutzt z.B. nur dann etwas, wenn 
durch das' Umsteigen auf den offentlichen Nahverkehr 
das Ziel wesentlich schneller erreichbar istrlnsofern laBt 
sich der Informationsumfang gezielt an den Informa- 
-55-*K>ftsbedarf anpassenr-wenn-zdB^zusat^icrr-uberTent^ 



sprechende Sensoren im Fahrzeug Informationen uber 
- ■■ die jeweils gegebenen Randbedingungen erfaBt werden. 
Das Verfahren uhd ; die Anzeigevorrichtung zur Ziel- 
fuhrung-eines Fahrzeugs kann selbstverstandlich auch 
60 in einerh Off^Board-Navigationssystem erfolgen, wobei 
in diesem Fall die relativ geringe fur die Obertragung 
i,. der Steuersigriale erforderliche Obertragungskapazitat 
zusatzlich von f-VortHI ist Zusatzlich zur optischen An- 
zeige kanri vort'eilhafte ^rweise. zusatzlich eine akustische, 
65 insbesohdere : sprachliche Ausgabe als -Erganzung vor- 
gesehen^ eirif-'- 1 * v - . ' / 7 
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Patentanspruche 



1. Verfahren zur Zielfuhrung eines Fahrzeugs auf 
einer Fahrtroute zu einef yorgegebenen Zielposi- 
tion durch ein Zielfuhrungssystem bei dem Fahr- 5 
hinweise der Fahrtroute dem Fahrer des Fahrzeugs 
wahrend der Fahrt durch das Zielfuhrungssystem in 
optischer.Form angezeigt werden, wobei dem Ziel- 
fuhrungssystem die aktuelle geografische Position 
des Fahrzeugs auf einer StraBe und die geografi- io- 
.sche Position der StraBenkreuzung oder Einmun- 
dung, an der eine nachste Richtungsanderung erfol- 
gen soli, bekannt ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
ab einem vorgegebenen ersten Abstand zu der 
StraBenkreuzung oder Einmundung mindestens ein 15 
Fahrhinweis uber die bevorstehende Richtungsan- 
derung im Sinne einer Vorankiindigung erfolgt und 
daB ab einem vorgegebenen kleineren zweiten Ab- 
stand zu der StraBenkreuzung oder Einmundung 

* dem Fahrer die Einmundungs situation der an der 20 
StraBenkreuzung oder Einrntadung - zusammen- 

■ trefferideri StraBen schematisch in perspektivischer 
DarstelJung optisch angezeigt wird. 
2. Verfahren nach Anspruch 1,. dadurch .gekenn- 
zeichnet, daB der erste und zweite Abstand in Ab- 25 
hangigkeit von Fahrbedingungenj irisbesondere in 
Abhangigkeit von der Fahrzeuggeschwindigkeit, 
vorgegeben werden. . 1 [ 

• 3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ab dem vorgegebenen zweiten 30 
Abstand zu der StraBenkreuzung oder Einmun- 
dung dem Fahrer in. der perspektivischen Darstel- 
lung der Einmundungssituation gleichzeitig. auch 

. * schoii die tibernachste Richtungsanderung der 
Fahrtroute angezeigt wird, ; wenh .uninittelbar an- 35 
schlieflehd eine weitere Richtungsanderung an ei- 
ner nSchsten StraBenkreuzung oder Einmiindung 
erfolgt und diese StraBenkreuzung oder Einmun- 
dung sich innerhaib eines vorgegebenen dritten 
"Absjands. von der ersten StraBenkreuzung . oder 40 
.'ginmundung. befindet,.welcher kleiner ist als der 
: erste Abstand r 
4. Verfahren nach eineni der Anspruche 1 bis 3, . 
dadurch gekennzeichnet, daB die StraBenanzeige 
der vorgesehenen Fahrtrichtung dunkel und die 45 
ubrigen StraBen der StraBenkreuzung oder Ein- 
mundung hell dargesteih werden. . 
,5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis. 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB vor dem zweiten Ab- 
stand zu der StraBenkreuzung oder Einmundung 50 
dem J Fahrer des Fahrzeugs bereits Fahrhinweise 
angezeigt werden, die mit der bevorstehenden 
Richtungsanderung zusammenhangen, ohne.daB. - 
"dirRichtungsaiiderung selbst a ngezeigt wird. 



in der Anzeigeflache einzelne als perspektivisch 
verzerrte Rechtecke und Dreiecke ausgebildete 
Flachenelemente angeordnet sind und die Ansteu- 
ereinrichtung zur separaten Ansteuerung der Fla- 
chenelemente aiisgebiidet ist, wobei die Ansteuer- 
einrichtung zur Anzeige von Fahrhlnweisen jeweils 
die gesamte Flache mehrerer Flachenelemente in 
Form mindestens eines zusammenhangenden Pfeil- 
symbols gleichzeitig ansteuert und in vorbestimm- 
ter Helligkeit und/oder Farbe sichtbar werden laBt 
8. Anzeigevorrichtung, nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Teil der Flachenelemente 
' auf der Anzeigeflache sich gegenseitig uberschnei- 
dend angeordnet ist : 

9: Ajizeigevorrichtung nach einem der Anspruche 7 
oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Flachen- 
elemente als einzeln ansteuerbare LCD-Elemente 
ausgebiidet sind. 

. 10. Ahzeigevorrichtung nach einem der Anspruche 
7 bis 9, , dadurch gekennzeichnet, daB die . Flachen- 
elemente mkteis einer Grafikeinheit auf der Anzei- 
geflache.erzeugbar sind 

. 11. Ajizeigeyorrichtung nach einem der Anspruche 
. 7, bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB auf. der An- 
zeigeflache zusatzlich Informarionsicons anzeigbar 
sind. ■• 

12.Anzeigevorrichtung,nach einem der Anspruche 
7 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB uber die In- 
formadonsicons Zusatzinformationen abrufbar 
sind 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



"6. Verfahren nach Anspruch. 5, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB vor derh zweiten Atetand zu der Stra- 
Benkreuzung ode?: Einmundung r de des 
Fahrzeugs Fahrhinweise zuig rEinor^nen angezeigt 
werden. / .7 " \/\ ",, . .^".u ., !V ■ 
7. Anzeigevprrichturi^.zii 60 
fahrens nach [ Anspruch 1; insbesqndere zur-Anzei-^ 
ge von Fahrhinweisen zur; Zielfuhrung-. eines Fahr-. 
zeugs ent^ang einer F^rtroute zu eineryprgegebV,;' r 
neh Zielpbsition, mit einer elektronisch^n- Ansteu- j. 
ereinrichtung und einer mit der Ansteuereinrich- 65 
tung verbundenen Anzeigeflache, wobei die einzu- 
schlagende Fahrtrichtung jeweils durch Pfeilsym- 
bole dargestellt wird, dadurch gekennzeichnet, daB 
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